COMMUNAUTE ECONOMIQUE ET MONETAIRE
DE L’AFRIQUE CENTRALE

REGLEMENT D’EXECUTION
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Relatif au maintien de Ia navigabilité des
aéronefs et des produits, piéces et équipements
aéronautiques, et relatif 2 l'agrément des
organismes et des personnels participant 3 ces
taches. e
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LE PRESIDENT DE LA COMMISION)

VU le traité revisé de la Communauteé Ec bnomique et Monétaire de FAfrique Centrale (CEMAC)
du 30 janvier 2009 :

Vu la Convention de Chicago du 07 décembre 1944, relative a I'Aviation Civile Internationale :

Vu le Reglement N°07/23-UEAC-066-C -40 du 18 juin 2024, fixant les regles communes en
matiere de sécurité aérienne dans le domgine de l'aviation civile en zone CEMAC :

Vu la Convention régissant 'Union Econo migue et Monétaire de I'Afrique Centrale (UEAC) du 30
Janvier 2009 ;

Vu Décision n°14/CEMAC-COMMISSION-CCE-15 portant nomination de Monsieur Baltasar
ENGONGA EDJO’0 en gualite de Présidgnt de la commission de la CEMAC du 31 mars 2023 :

Vu I'Acte additionnel 15/07/CEMAC- 62- CCE-08 du 25 avril 2007 portant création d’'une Agence

de Supervision de la Securite Aérienne kn Afrique Centrale (ASSA-AC), notamment en son
article 3 :

Vu I'Acte additionnel OG/CEMAC~204-CC E-11 portant érection de 'ASSA-AC en Institution
Spécialisée de 'UEAC du 25 juillet 2012 :

Vu le Reglement N°06/23-U EAC-204-CM-40 portant organisation et fonctionnement de 'ASSA-
AC;

Vu le Reglement N°05/23-UEAC-066-CM-40 portant adoption du Code I'Aviation Civile des Etats
membres de la CEMAC :

Vu la Résolution des Ministres des Transports de la CEMAC reunis en Comité Ad hoc 2
Brazzaville le 16 fevrier 2012 :

Considérant ce qui suit :

(1) Le présent reglement est établi pour le maintien de la navigabilité des aeronefs et des produits, pieces

et équipements aéronautiques, et pour 'ggrement des organismes et des personnels participant a ces
taches.

(2) Il convient de fixer des regles techniques{ et des procédures administratives communes pour assurer
le maintien de la navigabilite des produit$, pieces et équipements aeronautiques et des postes de
telepilotage ainsi que ses composarjts faisant I'objet du Reglement N°05/23-J EAC-066-Civ-40,

Reéglement N°06/23-UEAC-204-CM-H0 et du Reglement N*07/23-UEAC-066-CM-40, tous dl 18
juin 2024, -»

(3) Les organismes et les personnels chargés de la maintenance des produits, pieces et équipements
devraient respecter certaines regles techpiques afin de prouver leurs aptitudes et moyens d'assumer
les responsabilités lices a leurs privileges|; la Commission de la CEMAC (CC) doit fixer des mesures
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pour spécifier les conditions regissant la délivrance, le maintien, la modification, |a

suspension ou la
revocation des certificats attestant de cette conformite,

(4) Pour assurer lapplication uniforme dds régles techniques communes dans le domaine du maintien de
la navigabilite des pieces et des equipements aéronautiques, des procédures communes permettant
de juger du respect de ces regles doiyent étre suivies par les autoritgs,

(5) Il convient de reconnaitre le maintien de la validite des certificats delivrés avant l'entrée en vigueur du
présent reglement.

(6) Les articles 11.3.7 et 11.3.8 du Reglement N°05/23-UEAC-066-CM-40 et larticle 12 du Reglement
N°07/23-UEAC-066-CM-40 relatifs a |a navigabilité a éte elargi de maniere a inclure les éléments

d'évaluation de l'adéquation .opératignnelle dans les modalités d'exécution de l'acceptation du
certificat de type.

(7) Les données d'adéquation opérationnelle devraient comprendre [es matieres obligatoires pour la
formation de qualification de type des personnels de certification dentretien. Ces matieres devraient
servir de fondement & I'élaboration deq cours de formation aux types.

(8) Les exigences applicables & la mise en place de cours de formation de qualification de type des

personnels de certification doivent elre madifiées afin de renvoyer aux données d'adéquation
opérationnelle,

(9) Il convient a I'Agence (Reglement NoOg23-U EAC-204-CM-40 portant organisation et fonctionnement

de 'ASSA-AC) d'élaborer des projets| de regles de mise en ceuvre sur le concept des données
d'adéquation opérationnelle.

(10) Les mesures du présent reglement sont conformes & I'avis du Comité de Direction établi par l'article
34 du Réglement N°06/23-UEAC-204-( M-40,

ADOPTE LE PRESENT REGLEMENT D’EXECUTION COMPOSE DES ANNEXES
CI-DESSOUS JOINTES ET DONT LA TENEUR SUIT ;

1. ANNEXE | - MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE DES AERONEFS ET DES PRODUITS, PIECES
ET EQUIPEMENTS AERONAUTIQUES — PARTIE M ;

2. ANNEXE Il - ORGANISMES DE MAINTENANCE AGREES — PARTIE 145 ;
ANNEXE IIl - LICENCES DE MAINTENANCE D'AERONEFS — PARTIE 66 :
ANNEXE IV - ORGANISMES DE FORMATION AGREES EN MAINTENANCE AERONAUTIQUE
— PARTIE 147 : ”

> ANNEXE V, - AERONEFS IMMATRICULES DANS UN ETAT TIERS ET EXPLOITES PAR UN
EXPLOITANT SURVEILLE PAR UN ETAT MEMBRE — PARTIE T -

6. ANNEXE Vi, - MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE DES AERONEFS LEGERS, PRODUITS,
PIECES ET EQUIPEMENTS — PARTIE ML ;

7. ANNEXE V. - ORGANISMES DE GESTION DU MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE - PARTIE
CAMO ;

8. ANNEXE V4 - AGREMENT COMBINE D’ORGANISME DE MAINTIEN DE LA NAVIGABILITE -
PARTIE CAO.




Article premier : Objet et champ d'application

1. Le présent reglement fixe des réeg
destinées & assurer le maintien de
qui sont:

les techniques et des procedures administratives communes
la navigabilité d'aéronefs, y compris tout élément a y installer,

(). enregistrés dans Un Etat membre, ou
(i).  enregistrés dans Un pays tiers et utilisés par un exploitant dont un Etat membre
assure la supervision de I'exploitation.

2. Le paragraphe 1 ne sapplique pas|aux aéronefs dont la supervision réglementaire en matiere de
sécurité a éte confige & un pays tiefs et qui ne sont pas utilisés par un opérateur de la CEMAC, ni
aux aéronefs visés & l'annexe Il du Reglement N°07/23-UEAC-066-CM-40.

3. Les dispositions du present réglem
transporteurs aériens.

4. Leterme « Etat membre » dans ce eglement et ses annexes désigne un Etat membre et tout Etat
associé en vertu de Tarticle 56 du traité révisé de |a CEMAC.

ent relatives au transport aérien commercial s'appliquent aux

Article 2 : Définitions
Dans le cadre du présent reglement, on entgnd par :

(1) « Aéronef » tout appareil qui peut se soutenir dans l'atmosphere grace a des réactions de I'air
autres que les réactions de l'air sur b surface de la terre.

Note. — Le terme « aéronef » englobe les aéronefs télépilotés.

(a) « LAT » signifie « Light Aircraft (aeronef leger) 1 » et renvoie aux aeronefs habités
Suivants :

(i) un avion d'une masse maximale au decollage (MTOM) n'excédant pas 1200 kg,
non classe comme aéronef & motorisation complexe :

(i) un planeur ou moto planeur|d'une MTOM n'excédant pas 1200 kg ;

(iii) un ballon dont le volume makimal par construction des gaz de sustentation ou d'air
chaud n'excede pa$ 3400 m pour les ballons & air chaud, 1050 m? pour les ballons
a gaz et 300 m® pour les ballons a gaz captifs ;

(iv) un dirigeable concu pour unimaximum de 4 occupants et dont le volume maximal
par construction des gaz dd sustentation ou d'air chaud n'excede pas 3 400 m?3
pour les dirigeables a air chqud et 1000 m?3 pour les dirigeables a gaz :

(b) « LA2 » signifie « Light Aircraft |(aéronef leger) 2 » et renvoie aux aéronefs habités
suivants : '
(i). un avion d'une masse maxirhale au decollage (MTOM) n'excédant pas 2 000 kg,

non classé comme aéronef 4 motorisation complexe ;

. uUn planeur ou moto planeur ¢'une MTOM n'excédant pas 2 000 kg :
. un ballon ;

)
)
(iv). un dirigeable a air chaud :
). un dirigeable a gaz“présenta ht toutes les caractéristiques suivantes -
® poids statique de 3 % malximum,
e poussee non dirigée (sadf inversion de poussée),
e conception simple et clagsique: de la structure, du systéme de commande et
du systeme de ballonnetd,
® commandes non assistéds :
(vi). un aéronef a voilure tournante tres léger.

() « LSA» est un aéronef leger de sport (« Light Sport Aircraft ») ayant toutes les
caractéristiques suivantes :




> une masse maximale du decollage n'excédant pas 600 kg ;

> une vitesse de décroc age en configuration d'atterrissage (VS0) maximale ne
dépassant pas 45 nceuds en vitesse corrigee (VC) pour la masse maximale au
decollage certifice et pour le centre de gravité le plus critique de I'aéronef :

> une capacité maximale|de deux places assises, y compris le pilote :

> un moteur unique sanslturbine doté d'une hélice ;

> une cabine non pressufisée :

(2) « Aéronef lourd » un aeronef classé comme avion avec une masse maximale au décollage
Supérieure & 5 700 kilogrammes (kg), ou un hélicoptere multimoteurs.

(3

=

« Aire d’approche finale et de décollage (FATO) » Aire définie au-dessus de laquelle se
déroule la phase finale de la manceuvre d'approche jusquau vol stationnaire ou jusqu’a
latterrissage et & partir de laquelle commence la manceuvre de décollage. Lorsque la FATO est
destinée aux hélicoptéres exploités|en classe de performances 1, I'aire définie comprend l'aire
de décollage interrompu utilisable.

(4) « Altitude-pression » Pression atmosphérique  exprimée  sous forme de [altitude
correspondante en atmosphere typa.

(8) « Aéronef télépiloté (« Fiemotel; Piloted Aircraft (RPA) ») ou aéronef sans équipage
(« Unmanned Aircraft (UA) ») b Aéronef non habite piloté depuis un poste de
telepilotage.

(6) «A Pépreuve du feu » Capable deg tenir pendant 15 minutes a la chaleur engendree par une
flamme.

Note — Les caractéristiqués d'une flamme acceptable figurent dans Ja norme ISO 2685,

(7) « Atmosphere type » Atmosphere définie comme suit -
a. [lair est un gaz parfait sec :
b. ses constantes physiques son les suivantes :

masse molaire (moyenne au niveau de la mer :
MO = 28,964 420 x 10-3 kg/mol

- pression atmosphérique gu niveau de la mer :
PO =1013,250 hPa
température au niveau dela mer :
t0=15°C ,
T0-288,15K
masse volumique au nivepu de la mer :
'0=12250kg/m3

- température de fusion de |a glace :
Ti=27315K
constante universelle des gaz parfaits :
R* = 8,314 32 (J/mol)/K

C. les gradients de température sdnt les suivants -




Altitude
g€y }(j; entielle Gradient de température
(krm) _ (degrés Kelvin par kilométre
de a géopotentiel standard)
~5,0 11,0 -6,5
11,0 20,0 0,0
20,0 32,0 +1.0
32,0 47,0 +2,8
47,0 51,0 0,0
51,0 71,0 -2,8
710 80,0 ~2,0

Note 1.— Le metre geopotentiel sténdard a pour valeur 9,806 65 m?/s?

Note 2— Le Doc 7488 donne Ia rélation entre les variables et contient des tableaux indiquant
les valeurs correspondantes de la température, de Ia pression, de la densité et dy geopotentiel,

Note 3— Le Doc 7488 donne €galement les poids specifiques, la viscosité dynamique, la
viscosité cinématique et la vitesse dy son aux diverses altitudes,

(8) «Avion » Aérodyne entraing par um organe moteur et dont la sustentation en vol est obtenue

principalement par des réactions aérod namiques sur des surfaces qui restent fixes dans des conditions
données de vol.

(9) « Approuvé » Accepté par un Etat ¢ontractant comme convenant & une fin particuliere.

(10)« Catégorie A » En ce qui concerne les helicopteres, appareil multimoteur intégrant les
caractéristiques d'isolement de motaur et de systéme spécifiées a la partie IVB de FAnnexe 8 et
capable d’opérations utilisant des ddnnées de décollage et d'atterrissage établies dans le cadre
d'un concept de défaillance du motaur le plus défavorable qui assure une superficie désignée
adequate et des performances suffisantes pour poursuivre le vol ou interrompre le décollage en
sécurité. |

(11)« Combined Airworthiness Exposition (CAE) » Manuel de l'organisme combiné de maintien

de la navigabilité qui décrit Forganisation et les procédures sur lesquelles ledit organisme exerce
ses privileges.

(12)« Continuing Airworthinqss Management Exposition (CAME) » Manuel de lorganisme de
gestion du maintien de la navigabilite qui décrit l'organisation et les procédures sur lesquelles
ledit organisme exerce ses privileges

(13)« Organisme de gestion du maintien de la navigabilité (« Continuing Airworthiness
Management Organisation (CAMO)|») » Organisme agree par 'Autorité compétente chargé de
la gestion du maintien de Ia navigabilite des aéronefs. lls peuvent faire partie de ['organigramme
d'un transporteur aérien ou alors exercer leur activité de maniere indépendante.

(14)« Organisme combiné de maintien de Ia navigabilité (« Combined Airworthiness
Organisation (CAO) ») » Organisme|agréé par I'Autorité compeétente chargé du maintien de Ia
navigabilité et/ou de I'entretien d’aéronefs non-CMPA,

(15)« Catégorie B » En ce qui concerne |es hélicopteres, appareil monomoteur ou multimoteur ne
répondant pas aux critéres de Ia categorie A. Il n'est pas garanti qu'un hélicoptére de catégorie
B pourra poursuivre son vol en sécurié en cas de panne moteur, et un atterrissage forcé est
présume.




(16) « Certificat de type » Document d
type d'aéronef, de poste de télé
conception est conforme au réglen

Note 1— Certains Etats contractan
les moteurs et les hélices,

Note 2 — Un document équivale
telépilotage.

(17)« Charge ultime » Charge limite m

(18)« Charges limites » Charges mg
d’utilisation prévues :

(19) « Coefficient de sécurité » Coeffid
€levees que les charges admises ef

(20)« Conception de type » Ensemble
type d’aéronef, de poste de télépilot
navigabilité.

(21) « Conditions d'utilisation prévues »
logiquement comme susceptibles de sq
telepilotage, compte tenu des utilisatior
aptes. Ces conditions sont celles qui
fonctionnement de 'aéronef et du poste

dont dépend la sécurité de vol. Les con

a. les condtions extremes qui
d’exploitation ;
b les condtions extremes si rare

conditions entrainerait un ni
pratiquement suffisant indiqué

(22) « Configuration (d’un avion) » Co

(volets hypersustentateurs, train d

aérodynamiques de 'avion.

(23)« CMPA » Aéronef motorise

(CMPA) ») renvoie aux aéronefs

I. unavion

5700 kg,

certifié po
d’au moin
équipé o’
turboprop
un hélicoptere ce
pour une
ou

il

ayant une

certifie pod
supérieure

élivré par un Etat contractant pour définir la conception d’un

vilotage, de moteur ou d’hélice et pour certifier que cette

ent de navigabilité applicable de cet Etat.

ts délivrent un document équivalent au certificat de type pour
it au certificat de type peut étre délivre pour un poste de

Litipliee par le coefficient de sécurité approprie.

Ximales qui sont censées s'exercer dans les conditions

ient de calcul destiné & couvrir 'éventualité de charges plus
les incertitudes du calcul et de Ia construction.

de données et d’informations nécessaires a la définition d’'un
age, de moteur ou d’hélice aux fins de Ia détermination de la

Conditions révélées par I'expérience ou que 'on peut considérer
produire pendant le temps de service de 'aéronef et du poste de
S auxquelles I'aéronef ou le poste de télépilotage sont déclarés
se rapportent a l'état de Fatmospheére, a Ia topographie, au
de télépilotage, a lefficacité du personnel et a tous les éléments
itions d'utilisation prévues ne comprennent pas :

beuvent éfre effectivement évitées au moyen de procédures

5 que le fait d'exiger que les normes soient respectées dans ces
eau de navigabilité plus elevé que le niveau nécessaire et
bar lexpérience.

mbinaison particuliere des positions des éléments mobiles

atterrissage, etc.) dont dépendent les caractéristiques

complexe (« Complex Motor-Powered Aircraft
suivants :

masse maximale certifiee au décollage supérieure &
u

r une configuration maximale en sieges passagers
a dix-neuf, ou

r eétre exploité par un équipage de conduite minimal
deux pilotes, ou

N ou de plusieurs turboréacteurs ou de plus d’'un
seur, ou

ifie

asse maximale au décollage supérieure & 3 175 kg,

q

U
S
u
u
i
-




¢ Pour uyne configuration maximale en sieges passagers
Supérielire a neuf, ou

® pourune exploitation par un équipage de conduite minimal d’'au
moins deux pilotes, ou
fii. un aéronef a rotors basculants.

(24) « Détection et evitement » Hossibilite de voir, de prévoir ou de détecter les conflits
de circulation ou tout autre daf ger et de prendre les mesures appropriées.

(25) « Dommage provenant d’une source discréte » Dommage structural
susceptible de résulter d’'un impact d'oiseau, d’une projection de débris résultant de

la rupture d’une aube de soufflante, d’un moteur ou d’une machine tournant a haute
énergie ou d’autres causes sin ilaires.

(26) « Dossiers de maintenance » Dossiers qui énoncent les détails de Ia
maintenance effectuée sur un 4 eronef, un moteur, une hélice ou une piéce connexe.

(27) « Elément » tout moteu, hélice, piece ou équipement,

(28) « Enregistrements de maintenance » Enregistrements indiquant les détails

des travaux de maintenance effectués sur un aéronef, un moteur, une hélice ou une
piece connexe. ’

(29) « Etat de conception »|Etat qui a juridiction sur I'organisme responsable de
la conception de type.

(30)« Etat de conception d’une modification » Ftat qui a juridiction sur la personne ou

Forganisme responsable de [a cpnception de la modification ou de Ia réparation d’'un
aéronef, d'un moteur ou d’une hglice.

(31)« Etat de construction » Etat qui a juridiction sur 'organisme responsable de 'assemblage final
d'un aéronef, d’'un poste de télépilotage, d'un moteur ou d’une hélice.

(32)« Etat de liaison C2 nominale » £t it du RPAS pendant lequel la performance de Ia liaison C2
est suffisante pour permettre au télepilote de gerer activement le vol dans de bonnes conditions
de securité et de facon opportune compte tenu des conditions d’espace aérien et d’exploitation.

(33)« Etat de perte de la liaison C2 » ktat du RPAS dans lequel la performance de la liaison C2
s'est dégradée a la suite d’une interr iption de Ia liaison C2 dont la durée a dépassé le temps de
décision en cas de perte de Ia liaisoh C2, au point ol il ne suffit pas d’autoriser le télépilote a
gerer activement le vol en sécurité et|de facon opportune.

(34)« Etat d’immatriculation » Etat sur le registre duquel I'aéronef est inscrit.

(35) « En état de navigabilité » Etat dun agronef, d’un poste de télépilotage, d’'un moteur, d'une hélice ou
d'une piece qui est conforme a son dossier technique approuvé et qui est en état d'étre utilisé en toute
securité.

(36)« Exploitation a des fins de transport aérien commercial » I'exploitation d'un

aeronef en vue de transporter] des passagers, du fret ou du courrier contre
réemunération ou & tout autre titre|onéreux.

(37) « Exploitation limitée » I'exploitation d'aéronefs autres que des aéronefs motorisés
complexes portant sur :

(i). des vols & frais partageés effectues par des particuliers, & condition que le colt
direct soit réparti entre tous Igs occupants de l'appareil, y compris le pilote, et que
le nombre de personnes supportant le colt direct ne dépasse pas six;




(il). des manifestations a¢rie
remunération ou toute a
couverture des couts d
annuels, ainsi qu'a des
compétente:

nes ou des vols de competition, 2 condition que la
tre rétribution donnge pour ces vols soit limitée 4 Ia
ects et a une contribution proportionnée aux couts
brix n'excédant pas un montant précisé par I'autorite

(iii

S

.des vols de découverte, dq

> largage de parachutistes, de remorquage de planeurs
Ou vols acrobatiques effec

ues soit par un organisme de formation dont le principal
etablissement se trouve |dans un Etat membre et agreé conformément ay
reglement determinant les exigences techniques et les procédures administratives
applicables au personnel navigant de I'aviation civile, soit par un organisme créé
afin de promouvoir I'aviation sportive et de loisir, & condition que cet organisme
exploite I'aéronef en proprigté ou dans le cadre d'un contrat de location coque nue,
que le vol ne produise pag de beénéfices distribués a I'extérieur de l'organisme et
que les vols concernant| des personnes non membres de

l'organisme ne
repreésentent gu'une activité marginale de celui-ci.

Aux fins du présent réglement,
une exploitation a des fins de tr4
Spécialisée commerciale.

« 'exploitation limitée » n'est pas considérée comme
insport aerien commercial ni comme une exploitation

(38) « Exploitation spécialisée commerciale » | es operations soumises aux exigences
de la partie « Exigences applicables aux organismes en matiére d’opérations
aériennes (Operational Requirements for Air Operators (ORO)) », sous-partie
« Exploitations spécialisées Co nmerciale (Special Operations (SPO)) », énoncées &

I'annexe Il du reglement determinant les exigences techniques et Jes procédures
administratives applicables aux operations aériennes.

(39)« Facteur de charge » Rapport d'une charge définie au poids de I'aéronef, cette charge pouvant
correspondre aux forces aérodynam ques, aux forces d'inertie ou aux réactions du sol,

(40)« Fiche de maintenance oy certifjcat de remise en service » Document qui contient une

certification confirmant que les travalx de maintenance auxquels il se rapporte ont éte effectués
de facon satisfaisante conformément au reglement applicable de navigabilité.

(41) « Groupe motopropulseur » Systéme comprenant tous les moteurs, les éléments du systeme
d’entrainement (le cas échéant) et lps hélices (si elles sont installées), leurs accessoires, les

élements auxiliaires et les circuits de carburant et d’huile installés sur un aéronef, mais excluant
les rotors des hélicopteres.

(42) « Hélicoptere » Aéradyne dont la sugtentation en vol est obtenye principalement par la réaction

de Fair sur un ou plusieurs rotors qui tournent, entrainés par un organe moteur, autour d’axes
sensiblement verticaux.

Note — Certains Etats utilisent le terme « giravion » au lieu d'« hélicoptere »,

(43) « Hélicoptere de classe de performances 1 » Helicoptere exploité a des performances telles
que, en cas de défaillance d’'un moteur, il peut soit atterrir sur I'aire de décollage interrompu, soit
poursuivre son vol en sécurité jusqu’a une aire d'atterrissage appropriée.

(44) « Hélicoptere de classe de performances 2 » Hélicoptere exploité a des performances telles
que, en cas de défaillance d’un moteur, il peut poursuivre son vol en sécurité, sauf lorsque cette
défaillance intervient en deca d'un paint défini apres le decollage ou au-dela d’un point défini
avant l'atterrissage, auxquels cas un atterrissage forcé peut étre nécessaire.

(45)« Hélicoptere de classe d"e performances 3 » Hélicoptere exploité a des performances telles




que, en cas de défaillance d'un mg
forcé doit etre execute.

(46) « Interruption de la liaison (
lisison C2 est indisponible, dig
integrité adéequate, mais dont |
perte de la liaison C2.

(47)« Justification satisfaisante » En
accepte comme étant suffisant pour

(48)« Liaison C2 » Liaison de donnéed
aux fins de la gestion du vol,

(49) « Maintenance ou Entretien » Exd
un moteur, une hélice ou une piece

de I'aéronef, du poste de télépilotagd
de lune quelconque ou d'une cd

inspection, remplacement, modificat
intégration d’'une modification, a 'ex

(50) « Maintien de la navigabilité » Eng

télepilotage, un moteur, une hélice o
applicables et restent en état d’étre u

(61) « Manifestation aérienne » Toute
faire une démonstration pour donner
ainsi qu'a utiliser un aéronef pour sy

(62) « Manuel des procédures de I'or

responsable de l'organisme de mair]

matiere de gestion, le domaine de

maintenance et les systémes d’assun

(53)« Masse de calcul a latterrissage
laquelle, aux fins du calcul de la str
prevu.

(54) « Masse de calcul au décollage » M

de la structure, on admet que le dék

prévu.

(55) « Masse de calcul pour les évolutio
calcule la structure a la charge suscq
sol, avant le debut du décollage.

(56) « Modification » Changement appor
d’hélices.

Note — Une modification peut aussi |

maintenance devant faire /’objez‘ d’une
maintenance des aéronefs, modificati

(Doc 9760).

(67) « Modification majeure » Dans le cag
a ete délivre, changement apporté & 14
non negligeable, sur les: limites de

teur en un point quelconque du profil de vol, un atterrissage

L2 » Toute situation temporaire pendant laguelle la
continue, cause un retard excessif ou n'a pas une
b durée ne dépasse pas le temps de décision avant

semble de documents ou d'activités qu'un Etat contractant
demontrer la conformité a un reglement de navigabilite.

etablie entre I'aéronef télépiloté et le poste de télépilotage

Cution des taches sur un agronef, un poste de télepilotage,
connexe qui sont nécessaires au maintien de Ia navigabilite
, dumoteur, de I'hélice ou de la piéce connexe. Il peut s’agir
mbinaison des taches suivantes - revision, réparation,
on ou correction de défectuosité d’un élément d’aéronef et
ception de la visite prévol.

emble de processus par lesquels un agronef, un poste de
une piece se conforment aux spécifications de navigabilité
ilisés en toute sécurité pendant toute leur durée de vie utile.

ctivite de navigation aérienne consistant expressément a
un spectacle lors d’'une manifestation ouverte au publique,
exercer et pour rallier ou quitter le lieu de la manifestation.

janisme de maintenance » Document approuvé par le
tenance qui précise la structure et les responsabilités en
ravail, la description des installations, les procédures de
ance de la qualité ou d'inspection de l'organisme.

ou a 'amerrissage » Masse maximale de I'aéronef pour
Cture, on admet que latterrissage ou I'amerrissage sera

nsse maximale de I'aéronef pour laquelle, aux fins du calcul
ut du roulement ou de Ihydroplanage au décollage sera

ns au sol » Masse maximale de I'aéronef pour laquelle on
ptible de se produire pendant l'utilisation de F'aéronef au

€ a la conception de type d'un aéronef, d’un moteur ou

clure la réalisation de la modification, qui est un travail de
fiche de maintenance. D'autres éléments indicatifs sur la
ons et réparations figurent dans le Manuel de na vigabilite

d'un produit aéronautique pour lequel un certificat de type
conception de type qui a un effet appréciable, ou un effet
masse et de centrage, la résistance structurale, le




fonctionnement du ou des moteurs, les caractéristiques de vol, la fiabilite, les caractéristiques
opérationnelles ou d'autres aspects ou qualités qui influent sur les caractéristiques du produit en
matiére de navigabilité ou denvirg nnement.

(58) « Modification mineure » Modifigation autre qu'une modification majeure.

(59) « Moteur » Appareil utilisé ou degtine 4 étre utilisé pour propulser un a¢ronef. || comprend au

moins les éléments et I'équipement nécessaires a son fonctionnement et a sa conduite, mais
exclut I'hélice/les rotors (le cas échéant).

(60) « Moteur(s) le(s) plus défavorabl B(s) » Moteur(s) dont Ia défaillance a I'effet le plus défavorable
sur les caractéristiques de 'aéronef dans le cas considéra.

Note — Sur certains aéronefs, il pe
leur cas, I'expression « moteur
défavorables.

ut y avoir plus d’'un moteur répondant & cette définition. Dans
e plus défavorable » designe un des moteurs Jes plus

(67)« Organisme » une personne physique, une personne morale oy une partie de personne

morale. Un tel organisme peut étie etabli en plusieurs lieux situés dans ou & l'extérieur du
territoire des Etats membres et des Etats associgs.

(62)« Organisme responsable de la donception de type » Organisme qui détient le certificat de
type ou un document equivalent delivré par un Etat contractant pour un aeronef, un poste de
télépilotage, un moteur ou une hélide.

(63) « Performances humaines » Capgcités et limites de I'étre humain qui ont une incidence sur la
sécurité et I'efficacité des opérations aéronautiques.

(64)« Poste de télépilotage (« Remote Pilot Station (RPS) ») ou Funité de contrdle et de
surveillance (« Control and Moni oring Unit (CMU) ») » Composant du systéme d’aéronef
télépiloté qui contient I'équipement ytilisé pour conduire I'aéronef télépiloté.

(65) « Personnels chargés de la certification » les personnels responsables de la remise en
service d'un aéronef ou d'un élémen d'aéronef apres une opération de maintenance.

(66) « Principal établissement » ladministration centrale ou le siége statutaire de I'entreprise oul

sont exercés les principales fonctiohs financieres et le controle de l'exploitation des activités
visées dans le présent reglement.

(67)« Principes des facteurs humains » Principes qui s'appliquent a la conception, & Ia
certification, a la formation, aux opgrations et a la maintenance aeronautique et qui visent a
assurer la sécurité de l'interface entre I'étre humain et les autres composantes des systémes par
une prise en compte appropriée des berformances humaines.

(68)« Qualité de service fournie (« Quality of Service Deter QoSD) » Enoncé de la QoS realisée
ou fournie par le C2CSP a l'exploitant de RPAS.

(69)« Qualité de service requise (« Quality of Service Required (QoSR) ») Enoncé de Ia QoS
exigée du C2CSP par I'exploitant de RPAS.

Note— La QoSR peut étre exprimée en termes descriptifs (criteres) énumereés par
ordre de priorité, chacun étant ac. compagneé d’une valeur de performance privilégiée.

Le C2CSP traduit ensujte ces termes en paramelres et metriques pertinents pour le
service,

(70) « Réparation » Remise d’'un aéronef d’un moteur, d’'une hélice ou d’'une piece connexe dans

Iétat de navigabilité qu'il a perdu par suite d’'endommagement ou d’usure, conformément au
reglement applicable de navigabilité.

(77)« Réparation majeure » Toute réparation d’'un produit aéronautique qui peut avoir un effet
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appreciable sur la résistance st ucturale, les performances, [e fonctionnement du ou des

moteurs, les caractéristiques de vbl ou d'autres qualités qui influent sur les caractéristiques du
produit en matiére de navigabilité u d’environnement.

(72) « Réparation mineure » Réparatipn autre qu'une réparation majeure.

(73) « Réglement applicable de navigabilité » Reglement de navigabilité complet et détaille établi,

adopté ou accepté par un Etat con ractant pour la classe d’aéronefs, le poste de télepilotage, le
moteur ou I'hélice considérés.

(74) « Résistant au feu » Capable de

tenir pendant 5 minutes a la chaleur engendrée par une
flamme.

Note— Les caracteristiques diune flamme acceptable figurent dans la norme 1SO
2685.

(75) « Spécification de Ia liaison C2|» Performance minimale que I'équipement de liaison C2
assurera conformément aux exigentes de conception applicables du systeme de navigabilite.

(76)« Surface d’atterrissage » Partiel de la surface d'un aérodrome que I'administration de
I'aérodrome a déclarée utilisable paur le roulement normal au sol des aéronefs atterrissant ou
pour 'hydroplanage normal des hydroaéronefs amerrissant dans une direction donnée.

(77)« Surface de décollage » Partie| de la surface d'un aerodrome que I'administration de
l'aérodrome a déclarée utilisable bour le roulement normal au sol des aeronefs ou pour
Ihydroplanage normal des hydroaérpnefs décollant dans une direction donnée.

(78)« Systéme d’aéronef télépiloté (RPAS) » Aéronef telépiloté, poste ou postes de télépilotage

connexes, liaison ou liaisons C2 nécgssaires et tout autre composant specifié dans la conception
de type.

(79)« Tache critique de maintenance 3 - une tache de maintenance qui implique I'assemblage ou
toute altération d'un systeme ou de tbute partie d'un aéronef, moteur ou hélice qui, si une erreur
s'est produite pendant son execution, pourrait directement mettre en danger la sécurité du vol.

(80)« Temps de décision avant perte de la liaison C2 » Temps maximal permis avant de déclarer
une perte de la liaison C2 pendant lequel la performance de la liaison C2 n’est pas suffisante
pour permettre au telépilote de gérerfactivement le vol dans de bonnes conditions de sécurité et
de facon opportune compte tenu des|conditions d’espace aérien et d’exploitation.

(81)« Transfert de commande » Pas sage de la commande du télépilotage d'un poste de
télepilotage & un autre.

(82) « Transfert de connexion » Transfelt de la voie de liaison de données active entre le RPSetle

RPA de I'un des liens ou réseaux corstituant Ia liaison C2 2 un autre lien ou réseau constituant
la liaison C2.

(83)« Type d’aéronef orphelin » Aéronkf dont le certificat de type a été révoqué par I'Etat de
conception et qui n’a plus d’Etat de cd nception désigné aux termes de Annexe 8. Les aéronefs
de ce type ne satisfont pas aux normés de I'Annexe 8.

(84)« Validation (d’un certificat de navigabilité) » Mesure prise par un Etat contractant lorsque,
au lieu de délivrer un nouveau certificht de navigabilite, il reconnait & un certificat delivre par un
autre Etat contractant la valeur d'un certificat délivré par ses soins.

(85)« Visite prévol » linspection effectute avant le vol pour s'assurer que I'aéronef est apte a
effectuer le vol considere.

(86) « Vol de compétition » Toute aclivité de navigation aérienne consistant a utiliser un
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aeronef pour des courses ou d

=S concours, ainsi que pour s’y exercer et pour rallier
Ou quitter un lieu de courses ol

de concours.
(87) « Vol de découverte » Toute o
titre onéreux, consistant en ur
nouveaux stagiaires ou de nol
formation visé dans le reglen
procédures administratives app
un organisme créé afin de prom

beration effectuée contre remunération ou a tout autre
voyage acrien de courte durée visant a attirer de
veaux membres et, proposée par un organisme de
hent déterminant les exigences techniques et les
licables au personnel navigant de I'aviation civile ou
ouvoir l'aviation sportive et de loisir.

Article 3 : Exigences en|matiere de maintien de Ia navigabilité

Le maintien de la navigabilit¢ des 4
des éléments destinés a étre instg
exigences de I'annexe | (partie M), 4
lesquels les exigences de l'annexe

neronefs visés a l'article 1¢7 sous paragraphe (1), et
lles sur celui-ci doit étre assure conformément aux
I'exception des aéronefs visés au paragraphe 2 pour
b (partie ML) s’appliquent.

Les exigences de I'annexe V, (parti
ceux a motorisation complexe :

(i) les avions d'une masse maxim
(i) les giravions d'une masse ma

certifiés pour un maximum de 4
(iii) autres aéronefs LA2.
Lorsque les aéronefs visés aux alin
transporteur aérien d'un transpg
exigences de 'annexe | (partie-M) 4

e ML) s'appliquent aux aéronefs suivants autres que

ale au décollage inférieure ou €gale a 2 730 kg;
imale au décollage inférieure ou €gale a 1 200 kg,
I occupants ;

€as (i), (ii) et (i) ci-dessus, figurent sur le certificat de
rteur aérien titulaire d'une licence/agrément, les
‘appliquent.

3. Pour figurer sur le certificat de trans
licence/agrément, les aeronefs vise
satisfaire a toutes les exigences sui

(i)

orteur aerien d'un transporteur aérien titulaire d'une
aux alinéas (i), (ii) et (iii) du paragraphe 2 doivent
antes :

son programme d’entretien 4
conformément a la section M.A
I'entretien requis du par le prog
certifié conformément.aux secti
un examen de navigabilité a 4
navigabilité a éte délivré confo
M).

éronef a été approuve par lautorité compétente
302 de I'annexe | (partie M) .

ramme d'entretien visé a lalinéa (i) a ét¢ effectue et
bns 145.A.48 et 145.A.50 de l'annexe || (partie 145)
te effectué et un nouveau certificat d'examen de
mement a la section M.A.901 de I'annexe | (partie

)

4. Par dérogation au paragraphe 1 du
aeronefs visés a l'article 1er, sous p4
a éteé delivrée, doit étre assuré sur |4
maintien de la navigabilit¢ définis d
l'annexe | (partie 21) du reglemen
navigabilité et environnementale d
associes et des postes de télépilotag

present article, le maintien de la navigabilit¢ des
ragraphe (1), pour lesquels une autorisation de vol
base des arrangements particuliers en matiere du
ans l'autorisation de vol délivrée conformement a
t etablissant des regles pour la certification de
bs aeronefs et produits, pieces et éguipements
€ ainsi que ses composants.

Les exploitants doivent s’assurer du
l'article Ter, sous paragraphe (2), et I
aux exigences de I'annexe V, (partie

maintien de la navigabilité des aéronefs visés a
nstallation des éléments sur ceux-ci conformément
T).

Le maintien de la navigabilité des a
est egale ou inférieure & 5 700 kg
multiples doit étre assuré conformén

ions dont la masse maximale certifiée au décollage
et qui sont équipés de moteurs a turbopropulseurs
ent aux exigences applicables aux aéronefs autres
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que les aéronefs a motorisation g
et M.A.803 de I'annexe | (partie

sections 66.A.5, 66.A.30 , 66.A 7
section CAMO.A.315 de I'anne

Pappendice | de I'annexe Va (partid

a motorisation autres que comple

omplexe vises aux sections M.A.207, M.A.301, M.A.302
), & la section 145.A.30 de l'annexe Il (partie 145), aux
» aux-appendices V et VI de I'annexe ||| (partie 66), a la
e Ve (partie CAMO), a la section CAO.A010 et a
CAO) dans la mesure ot ils s'appliquent a des aéronefs
es.

e

Article 4 : Agréments pour les orgahismes participant au maintien de Ia na vigabilité des

aéronefs

. Les organismes participant au maiptien de Ia navigabilité des aéronefs et des eléments
destinés a vy étre installes, y comqris leur entretien, sont agrees, a leur demande, par
l'autorité compétente conformémenit aux exigences énoncées a 'annexe Il (partie 145), a

l'annexe V. (partie CAMO) ou a ['annexe Vu (partie CAQ), telles qu'applicables aux
organismes concernés.

. Par deérogation au paragraphe 1, lds certificats d'organismes de gestion du maintien de
la navigabilité et les fonctions de ggstion du maintien de Ia navigabilite, reconnus dans
les Etats membres seront valables jusqu'a deux (02) ans ou jusqu'a leurs dates

d’expiration, selon la premiere éventualite, apres l'entrée en application du préesent
reglement.

. Par dérogation au paragraphe 1, les
deélivrés ou reconnus par un Etat m
nationales seront valables jusqu’a dg
la premiere éventualite, apres 'entrd

certificats d’agrément d'organismes de maintenance
embre conformément aux procedures et exigences
ux (02) ans ou jusqu’a leurs dates d’expiration, selon
€ en application du présent réglement.

. Pour les organismes non agrees pgr un Etat membre, les travaux effectués par lesdits
organismes sur un aéronef immatficulé Ou en cours d'immatriculation dans un Etat
membre devraient étre crédites ou reconnus a la date de certification desdits organismes.

. L’Etat membre qui accepte l'agrément d’un organisme de maintenance délivré par un Etat
tiers, élabore un processus d’'acceptation conforme au présent réglement.

Article 5 : Personnels chargés de la certification

. Les personnels chargés de la certificatio

I'annexe Ill (partie 66), sauf les cas prevug

sont qualifies conformement aux exigences énoncées a
aux points M.A.801 ¢) et M.A.803 de l'annexe | (partie M),

aux points ML.A.801 ¢) et ML.A.803 dé lannexe Vy (partie ML), aux points CAO.A.040 b) et

CAO.A.040 ¢) de 'annexe V4 (partie CAO),
Il (partie 145).

. Toute licence de maintenance d'aér

associées a cette licence, délivree ol
conditions et procédures définies par
d'entrée en vigueur du présent regle
au present reglement.

Les personnels de certification détend
(partie 66) dans une catégorie/sol

prérogatives décrites au paragraphe

categorie/sous-catégorie. Les exigdg
correspondant a ces nouvelles pre

I'extension de cette licence 3 une nou

ainsi qu'au point 145.A.30 ) et l'appendice IV de 'annexe

nefs et, le cas echeant, les limitations technigues
reconnue par un Etat membre conformément aux
les Etats membres de la CEMAC valables & la date
ment, est réputée avoir été délivrée conformément

nt une licence délivrée conformement 4 l'annexe Il|
s-catégorie donnée sont reputés posseder les
6.A.20 (a) de ladite annexe correspondant a cette
nces en matiere de connaissances de base
rogatives sont réputées satisfaites aux fins de
elle categorie/sous-catégorie.
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4. Les personnels de certification de
requierent pas de qualification de
prerogatives jusqu'au premier ren
licence, celle-ci étant alors converti
I'annexe IIl (partie 66) aux qualificali

. Les rapports de conversion et les r
applicables avant la mise en applicg
présent reglement.

. Jusqu'a ce que des exigences spé
d'éléments d’aéronef soient ajoutée
legislations nationales en vigueur dqg
sauf pour les organismes de maint
exigences doivent étre approuvée)
N°O6/23—UEAC-204»CM-40) alade

Article 6 : Exigences relatives aux
Exigences de

Les organismes participant a la format
conformément & l'annexe |V (partie 147)

(i).
(ii).
(iif).
(iv).

Tout agrément d'organisme de formatio
conformément aux conditions et procéd
vigueur du présent réglement, est réputée
Les cours de formation aux types agrées
qualification de type des personnels de d
concernant le type appropri¢ en appli
certification de navigabilite et environne
associés et des postes de telépilotage ain

organiser des cours de formation dd
organiser des cours de formation adl
organiser des examens, et

délivrer des certificats de formation.

definies dans la partie obligatoire de ces d

(02) ans ou jusqu’a leurs dates d’expirat
données d'adéquation opérationnelle.

Article 7 : Autorités compétent

Lorsqu'un Etat membre désigne p

disposant des pouvoirs nécessaires
et la surveillance des personnes et
exigences suivantes doivent étre res

(i)

les domaines de compéten
Clairement définis, notamme
geographiques ;
(i)
la surveillance effectives de
présent reglement dans le cad

-
»]

une coordination doit étre étab

enant une licence comprenant des aeronefs qui ne
type individuelle peuvent continuer a exercer leurs
buvellement ou a la premiere modification de cette
e selon la procédure décrite a la section 66.B.125 de

ons definies a la section 66.A.45 de ladite annexe.

apports de crédit d'examen repondant aux exigences
tion du présent reglement sont reputés conformes au

ifiques pour le personnel de certification en matiere
au present reglement, les exigences fixées dans les

ns I'Etat membre concerné continuent de s'appliquer,
Enance situés en dehors de la communauté og les

par les Etats membre ou I'Agence (Reglement

nande des Ftats.

organismes chargés de former les personnels

5 organismes de formation

on des personnels visés & larticle 5 doivent étre agréeés

pour pouvoir :

base reconnus, et/ou

X types reconnus, et

de maintenance délivré ou reconnu par un Etat membre

ures definies par cet Etat valables a la date d'entrée en

avoir été delivré conformément au présent reglement.
avant approbation du programme minimal de formation de

ertification, selon les données d'adéquation opérationnelle

cation du « Reglement établissant des regles pour la
nentale des aéronefs et produits, pieces et équipements
5/ que ses composants », incluent les matieres appropriées
onnees d'adequation opérationnelle dans un délai de deux
on, selon la premiére éventualité, apres approbation des

S

lus d'une entit¢ en tant qu'autorite compétente
et des responsabilités allouées pour la certification
fes organismes soumis au présent réglement, les
bectées .

ce de chaque autorite compétente doivent étre
L en termes de responsabilités et de limitations

ie entre ces autorités afin d'assurer la certification et
ous les organismes et des personnes soumis au
e de leurs attributions respectives.
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2. Les Etats membres doivent s'ass
n'exerce pas d'activités de certifica
que cela pourrait entrainer, dire
particulier lorsqu'il s'agit d'intérets f

Lorsque cela est nécessaire pour ¢
au titre du présent reglement, les a

examiner les dossiers, donne
l'exécution des taches de certifi

faire des copies ou des extra
éléments ;

demander une explication orgl
organismes :

acceder aux locaux, aux sites
appartenant a ces personnes ol
effectuer des audits, des enqué
inspections inopinées, a I'égard
(Vi) prendre ou engager des mesurd
Les pouvoirs visés au paragrap
dispositions leégales de I'Etat memb)

~ Article

Le présent reglement entre en vigueur |
officiel de la Communaute.

Il entre en application le 31 décembre 20
Par dérogation au paragraphe 1, les Etat

(i). pour la maintenance des avions no
maximale au décollage inférieure ou
commercial jusqu'a douze (12) mo
l'exigence de qualification du person

au sens des dispositions suivantes

(A) sous paragraphe M.A.801 (b) (2)

(B) paragraphes 145.A.30 (g)et(h) g

. pour les aéronefs immatriculés d
nue par des transporteurs aérien
mois aprés l'entrée en application d

Par dérogation au paragraphe 1, les

cadre d'une exploitation spécialisée
transport aérien commercial autre d

licence/agrément, énonceées au Reg
procedures administratives applicab
six (06) mois aprés I'entrée.en applica

Jusqu'a cette date :

(i).

les dispositions de l'annexe |,

motorisés complexes utilisés pa

rer que le personnel de leurs autorités compétentes
tion et de surveillance lorsqu'il existe des indications
tement ou indirectement, un conflit d'intéréts, en

amiliaux ou financiers.

ffectuer des taches de certification ou de surveillance
utorités compétentes doivent etre habilitees & :

PS, procedures et tout autre élément pertinent pour
Cation et/ou de surveillance :

s de ces dossiers, données, procédures et autres
le sur place & tout membre du personnel de ces
‘exploitation ou aux maoyens de transport appropriés

utilisés par elles :

tes, des évaluations, des inspections, y compris des

de ces organismes :

s d'application, selon qu'il convient.
e 3 doivent étre exercés dans le respect des
re concerne.

5 : Entrée en vigueur

> vingtieme jour suivant celui de sa publication au bulletin

6.
membres peuvent choisir de ne pas appliquer :

| pressurises a moteur & pistons présentant une masse
£gale a 2 000 kg qui ne participent pas au transport aérien
s aprés l'entrée en application du présent réglement,
el de certification conformément & I'annexe || (partie 66),

de I'annexe | (partie M) :
e l'annexe Il (partie 145) ;

ANS un pays tiers et qui sont pris en location coque
s titulaires d'une Iicence/agre'ment,jusqu'a six (06)
présent reglement, les exigences de I'annexe V..

exigences applicables aux aéronefs utilisés dans le
commerciale et d'une exploitation a des fins de
ue par des transporteurs aériens titulaires d’une
ement determinant les exigences techniques et les
es aux opérations aériennes, s'appliquent jusqu'a
ion du présent reglement.

paragraphe M.A.201 (f) s'appliquent aux aéronefs
r des exploitants dont un Etat membre exige qu'ils
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soient titulaires d'un certifidat pour leurs activites commerciales autres que des

transporteurs aériens titulaird d'une licence/agrément et aux organismes de formation
agrees (ATO) commerciaux,

(ii). les dispositions de l'annexel I, paragraphe M.A.201 (h) s'appliquent aux aéronefs
motorisés autres que complgxes utilisés par des exploitants dont un Etat membre
exige qu'ils soient titulaires d'un certificat pour leurs activites commerciales autres
que des transporteurs titulairgé d'une licence/agrément et aux ATO commerciaux,

(ifi). les dispositions de I'annexe |, paragraphe M.A.306 (a) s'appliquent aux aéronefs
utilisés par des transporteurs gériens titulaire d'une licence/agrément et aux aeéronefs
utilises par des explojtants dont un Etat membre exige qu'ils soient titulaires d'un
Certificat pour leurs activités gommerciales,

(iv). les dispositions de l'annexe |, paragraphe M.A.801 (c) s'appliquent aux aéronefs | A1
qui ne sont pas utilisés par deg transporteurs aériens titulaire d'une licence/agrement
et qui ne sont pas utilises pardes ATO commerciaux,

(v). les dispositions de I'annexe I, paragraphe M.A.803 (b) s'appliquent aux aéronefs non
classés comme aéronefs motorisés non complexes, d'une MTOM n'excédant pas
2730 kg, aux planeurs, mot planeurs ou ballons qui ne sont pas utilisés par des
transporteurs aériens ou par des exploitants dont un Etat membre exige qu'ils soient

titulaires  d'un certificat pour leurs activités commerciales, ou par des ATO
commerciaux,

(vi). les dispositions de I'arinexe l, paragraphe M.A.901 (g) s'appliquent aux aéronefs [ A1
qui ne sont pas utilisés par deg transporteurs aériens titulaire d'une licence/agrément
Ou par des exploitants dont un |Etat membre exige qu'ils soient titulaires d'un certificat
pour leurs activités commerciales, ou par des ATO commerciaux.

5. Lorsqu'un Etat membre appligue les dispositions du paragraphe 2, il en informe la Commission et
I'Agence (Reglement N°06/23-UEAC-204-CM-40).

6. Auxfins des délais prévus aux points 66.7.25 et 66.A.30 et & I'appendice Il de lannexe Il (partie 66)
en ce qui concerne les examens de connaissances de base, l'expérience de base, la formation
theorique aux types et les examens, Ia formation pratique et les controles, les examens de type et Ia
formation en cours d'emploi menés a bief avant la mise en application du présent réglement.

/. Par dérogation au paragraphe 1, |les certificats délivrés avant la date d'entrée en
application du présent reglement festent valables tant qu'ils ne sont pas modifiés,
suspendus ou retirgs.,

Article 9 : Révision des réglements d’application

La Commission de la CEMAC est chargge de la révision et de 'amendement des reglements
d’application.

Article 10 : Meslires adoptées par I'Agence

1. L'Agence  (Réglement  N°06/23 UEAC-204-CM-40  portant organisation et
fonctionnement de FASSA-AC) définjt des moyens acceptables de mise en conformite
que les autorités compétentes, les grganismes et les personnels peuvent utiliser pour
démontrer une conformité aux dispogitions des annexes du present reglement.

2. Les moyens acceptables de mise en conformité établis par I'’Agence n'instaurent pas de
nouvelles exigences ni n'allegent les exigences des annexes du présent reglement.
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3.

Sans préjudice de larticle 11.3.8 dp Reglement N°05/23-UEAC-066-CM-40 et des articles 64
et 65 du Reglement N°07/23-UEAC-066-CM-40, en cas de recours aux moyens acceptables
de mise en conformité établis par 'Agence, les exigences correspondantes prévues par

les annexes du present reglement sont réputées satisfaites sans qu'il faille en apporter
d'autre preuve,

Le présent reglement est obligatolre dans tous ses éléments et directement applicable
dans tout Etat membre.,
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